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1. Bevezetés

2016 majusaban az ohioi Joshua Brown halalos kozuti balesetet szenvedett, amikor az
onvezeté lizemmodba kapcsolt Tesla S-e egy floridai autdpalyan orankénti 119 km-es
sebességgel belerohan egy az Utpalyan keresztbefordult kamionba. A Tesla atszaladt a kamion
potkocsija alatt, ami a tetejét leszakitotta, majd az Ut szélén elteriilé flives mezsgyén allt

meg.’

2015 majusaban két ember sllyosan megsériilt egy autonom mddba allitott, automata
fékezérendszerrel és gyalogosérzékelével felszerelt Volvo X360 részvételével tartott
bemutaton. Az autdnak azt az utasitast adtak, hogy onvezeté mddban - sof6ri beavatkozas
nélkiil - tolasson hatra, majd kapcsoljon sebességbe és gyorsitson fel. Az auté haladasi
Utvonalaban mérnokok és uUjsagirok varakoztak. A Volvo hatratolatott, megallt, majd

sebességbe kapcsolt, felgyorsult, és fékezés nélkiil a tomegbe hajtott.?

Egy kisérlet keretében kiberbiztonsagi szakemberek - Charlie Miller és Chris Valasek -
szamitogépeikkel atvették az iranyitast egy tolik kilométerekre lévo, az autdpalyan szaguldd
Jeep Cherokee folott. Az autot a kisérletbe beavatott Andy Greenberg Ujsagiro vezette. Az
akcio els6 lépéseként lekapcsoltak az autoradiot, dermesztdre allitottak a klimaberendezést,
és az ablakmosoval vizet spricceltek a szélvédore. Masodik lépésként letiltottak a Jeep
sebességvaltojat. Az autd fékrendszerét is kikapcsolhattak volna, de erre biztonsagi okokbdl

végiil nem keriilt sor.’

2017. januar 6-an az onvezet6 4-es metrd egyik szerelvénye a kelenfoldi végallomas helyett a
kocsiszinbe szallitotta az utasokat. Személyi sériilés nem tortént. Az iranyitd automatika

megvizsgalasa utan a szerelvényt manualis iranyitassal juttattak vissza az allomasra.

' http://index.hu/tech/2016/07/01/embert_olt_az_onvezeto_tesla/ 2017.03.10.

2 New York Daily News 2015. majus 28.
3 http://www.origo.hu/auto/20150722-hackerek-tortek-fel-egy-jeep-cherokee-t.html 2017.03.10.



Fenti példainknak az a kozos vonasa, hogy olyan a kozlekedésben részt vevo jarmivek
iranyitasaban keletkezett valamiféle zavar, amelyeknek elektronikaja és biztonsagi rendszerei
az utasaik és a kozlekedés tobbi résztvevije épségét hivatottak Orizni. De ki vagy mi lehet
felel6s a rendszerek miikodésének tokéletlenségébdl fakadd karokért? Ki feleljen a rendszer
zavaraiért? Hogyan kell reagalnunk emberként és jogaszként az (j jelenségek kihivasaira, a
mesterségesen  létrehozott, intelligens dontések meghozatalara képes eszkozok
cselekedeteire? Mit tehet, és mi az, amit sietve tennie kell a jogtudomanynak?
Dolgozatomban megtortént és fiktiv példak segitségével igyekszem lattatni a robotautoék
Ujszer( jelenségével fellépé Ujszer(i jogi problémakat. Témam javarésze ember altal még
nem feltérképezett teriiletekre visz el, ezért sok kérdésre az elkovetkezend6é évek

tapasztalatai fogjak csak megadni a valaszt.

1.1. Az bnvezeté jarmlivek kialakuldsdrol

A kiilonboz6é autogyarak kutatas-fejlesztési részlegei folyamatosan dolgoznak azon, hogy
élvonalbeli termékeik magukhoz csalogassak és megtartsak a vasarlokat. Amint egy Ujszer(
miszaki megoldassal rukkol el6 egy gyartd, a versenytarsak mérnokei rovid idon beliil

lemasoljak azokat.*

Az el6szor a prémium automarkaknal megjelent aktiv biztonsagi és vezetéskonnyité
rendszerek egyre-masra bukkantak fol a szélesebb tomegek szamara is elérhetd
kozépkategoriaban. Tomegtermékké valtak. ,Ilyenek a savtartd automatika, a savelhagyas
figyelmeztetd, a vezet6 faradtsagat figyel6 rendszer, az adaptiv sebességtarté automatika és
az elektromos szervokormany. Ez utobbi nyomvalyGs aton, oldalszélnél, vagy valtozd
Utviszonyok kozott prébalja a vezetd legkisebb beavatkozasa nélkiil is tartani az egyenes

iranyt.”’

4 Korabban egy-egy innovativ modell megjelenésénél az autdgyarak voltak versenytarsaik elsé vasarldi. A megjelent
0j autokat mar masnap darabokra szedték a kutatasi részleg mérnckei. Am idével koltséghatékonyabbnak bizonyult
az a modszer, hogy a konkurencia j modelljeit inkabb kibérlik, majd a vizsgalatokat kévet6en Gjra Gsszeépitve
visszaszolgaltatjak a kolcsonzéknek.

> http:/ /totalcar.hu/magazin/technika/2011/12/29/az_autozas_vege_auotamata_fek_es_gazpedal/ 2017.03.15.



A soférnek mind kevesebb dolga lett. Szamos olyan vezetés kozben elkdvetett hibat, amiért
az 1980-as években még tragikus arat kellett fizetni, a 2010-es években mar legfeljebb csak

egy biztonsagi rendszer kozbelépését jelzé miszerfali lampa kivillanasa jelez.

A kiilonboz6 vezetéskonnyitd rendszerek mikodésének folyamatos Osszekapcsolasaval

létrejott egy olyan eszkoz, amely kvazi onvezetd jarmiként funkcional.

A Society of Automotive Engineers International (SAE) 2014-ben egy szabvany formajaban
definialta® az autonom gépjarmiiveket, ill. megfogalmazta azok szintjeit az automatizaltsag
tekintetében. Ot szintet hataroztak meg, az automatizaltsag nélkiili jarmiivektél a teljesen

automata jarmivekig.

A szabvany szerint az automatizaltsag harmadik szintjén allnak azok a jarmivek, amelyek
iranyitani képesek az Osszes vezetési miveletet ahhoz a feltételhez kotve, hogy a sofdr
beavatkozasara barmikor sziikség lehet. A negyedik szinten az automatika mar feliilbiralhatja
a vezet6 hibasnak itélt dontését, mig az 6todik szinten a jarmd 6nmagat vezeti, nem engedve
emberi beavatkozast.” Europaban a forgalomban jelenleg részt vevd oOnvezeté autdk a

szabvany harmadik szintjén allnak.

2. Az onvezeté jarmlvek felhaszndldsdnak jogi és erkélcsi dilemmdi

Az els6 és az egyik legfontosabb megoldandd kérdés, hogy egy autonom modban futé jarmd
balesetezése esetén ki viselje a felelGsséget. A bevezetében emlitett halalos kimenetelii
Tesla szerencsétlenség kapcsan az amerikai kozlekedési hatosag (NHTSA) fél éven at hizodd
vizsgalata azzal az eredménnyel zarult, hogy nem talaltak bizonyitékot arra, hogy az autd
hibaja vezetett volna a baleset bekdvetkezéséhez. A gyartd Tesla cég autoi értékesitésekor
alairat egy nyilatkozatot a tulajdonosokkal, amiben azok tudomasul veszik, hogy jarmiviik
félautomata onvezetd rendszerrel van felszerelve. A jarmii barmelyik pillanatban egy

figyelmeztetd jelzés kiséretében visszaadhatja az uralmat a soférnek, akinek értelem szer(ien

© SAE 2014
7 https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96nvezet%C5%91_aut%C3%B3 2017.03.15.



minden id6pontban alkalmas allapotban készen kell allnia az iranyitas visszavételére. A
hatésag megallapitasai kozott megjegyezte azt is, hogy a fogyasztoknak gyakran nem

egyértelmi az aut6 azon jelzése, amellyel a robotpiléta mod kikapcsol.

Ugyanebben az NHTSA jelentésben szerepel egy érdekes adat - amire a 4. fejezetben még
visszatérek: az Autopilot rendszer bevezetése Ota a Tesla-k esetében 40%-al csokkent az

Utkozéses balesetek szama.

Ma még a gyartdknak (és a jogaszoknak is) aranylag konny(d dolga van. A SAE skalan harmadik
fejlettségi szintl onvezetd autok okozta balesetekért a soférok ugy felelnek, mintha maguk
vezettek volna. Ertelemszeriien a biztositas kérdése is ekként kozelitendé meg. Noha a
technikai feltételei adottak, egy az autovezet6 utasitasait feliilbiralni képes rendszert senki

nem mer forgalomba hozni.

Andorké Imre dolgozataban® a feleldsség tekintetében harom lehetséges forgatokonyvet
vazol:

A jelenlegi jogszabalyi kornyezethez legkdnnyebben idomithato els6 megoldas szerint az
autok tulajdonosai felelnének ugyanigy a karokozasokért, mindosszesen annyi kiilonbséggel,

hogy nem maguknak kell autdikat vezetni.

A masodik szcenarié az autonom autdkra, mint taxi szolgaltatokra tekintene. E teodria szerint
a robotautok nem keriilnének birtokosaik tulajdonaba, hanem a taxitarsasagokhoz hasonld
kozlekedési szolgaltatoktdl lehetne azokat igénybe venni. Egyfajta személyszallitasi
konstrukciora kell itt gondolni azzal, hogy a jarmlivek karbantartasat is ezek a szolgaltatok

végeznék.

A harmadik megoldast Andorkd autobérleti konstrukcioban latja, ahol a tulajdonjog szintén a
kozlekedési szolgaltatoknal maradna, a felhasznalok viszont sajat hasznalatra tartosan tudnak

birtokolni a jarmiiveket a szolgaltatok karbantartasi kotelezettsége mellett.

8 Onvezet6 autok? A Jové elkezdédott! http://arsboni.hu/onvezeto-autok-a-jovo-elkezdodott/ 2017.02.27.



2.1. Casum sentit dominus

Az els6 forgatékonyv szerinti megoldas - amikor a tulajdonos éppugy felel egy beavatkozast
nem enged6 jarmi hibaiért mintha maga kovette volna el - rendkivill igazsagtalan
helyzetekhez vezetne. Képzeljiik el azt a szituaciot, amikor pl. az asztali szamitogépiink vagy
az okostelefonunk egy meghatarozhatatlan rendellenesség miatt lefagy, és kénytelenek
vagyunk Ujrainditani. Es most képzeljiik el, hogy egy hasonld szoftverhiba kényszeriti
autonkat néhany masodperces vagy akar perces rendszerhelyreallitasra, ’a pillanat
elhajitott k6. Egy 2 tonnas elhajitott ké. Ki feleljen azért ha ekdzben elgazol valakit? Vagy
egy talan a magyar (tviszonyok ismeretében életszer(ibb példa szerint, a kanyarban a magat
tokéletes iven tartani igyekvd robotpilota belevezeti az autdt egy pocsolyanak tetszé mély
katyUba, anyagi kart okozva az lizembentartonak, holott a tapasztalt emberi sofér kikeriilte
volna azt. De ide illik LAbady Tamas professzor példaja’, amikor is az Gt szélén labdazé
gyerekeket észlelé a soférnek, gondolnia kell arra, hogy bizony ki fog gurulni az Uttestre a
labda és utanaszalad, majd féktavon beliil az autd elé lép egy gyerek. Jézanésszel ilyen

esetekért a tulajdonosi feleldsséget nem lehet felvallalni egy gép tokéletlensége miatt.

Andorké nézete szerint a felelGsségbiztositas mai rendszere nem lesz a tovabbiakban
fenntarthato. A biztositdkkal mar nem az iizemben tartdk fognak szerzédéses jogviszonyban
allni, hanem vagy a jarmiivek vezérlé szoftvereinek készit6i (akik a szoftverek dijaba épitik
bele a biztositasi dijakat) vagy a jarmivek gyartoi, vagy a kozlekedési infrastruktura

lizemeltet6i (utak, szenzorok és kiilonféle jeladok mikodtet6i)

2.2. Taxi

Allaspontom szerint a fenti javaslatok koziil a kvazi taxi szolgaltatas lenne a leginkabb jarhaté

Ut. A személyfuvarozasnal okozott karok rendezése kimunkalt, bejaratott szabalyok szerint

% Labady Tamas: Feleldsségbiztositas c. eléadas ELTE AJK Jogi Tovabbképzé 2016. aprilis 12.



torténik. ,,A jarmihasznaloknak a kozlekedéssel Osszefiiggd karok miatti feleléssége kivételes
lesz, gyakorlatilag csak a szandékos karokozasra terjed ki. Ugyanis a jarmd gyartojat, vagy
tulajdonosat és lizembentartéjat terheli a karfelelsség, esetleg a kozlekedési infrastruktira

tizemeltetéjét.”™

e

futurista egy 2015-ben megjelent cikke is''. Az ir6 abbol a Morgan Stanley amerikai lakossagra
vonatkozo kutatasabol indul ki, miszerint a gépjarmi(tulajdonosok autoikat - azok
megvasarlasa és eladasa kozotti idoszaknak mindosszesen 4 szazalékaban hasznaljak. A
fennmarado6 idétartam 96%-aban az auto6 valahol kihasznalatlanul parkol. A sofért egyaltalan
nem igényl6 jarmiivek 2020-ban torténé bevezetésével, 2025-ig josolt elterjedésével, majd a
2030-as évekre becsiilt egyeduralkodova valasaval a jarmivek kozosségi kozlekedési
eszkozként valo felhasznalasa mindennapos lesz, ami a magantulajdonban allé autokat
feleslegessé teszi'?. A magantulajdon( autok eltiinése megsziinteti a forgalmi dugokat. A
folyamatosan Gton lévé robot taxik az optimalizalt fuvarszervezés kovetkeztében atlagosan 36
masodperc alatt az azokat megrendel6 utasok rendelkezésére allnak, és raadasul parkoltatni
sem kell 6ket. Az Egyesiilt Allamokban a mai 2,5 dollaros atlagos mérfoldenkénti taxi tarifak

50 cent kornyékére esnek. '

Az atmenet - a cikk szerzéje szerint - gyorsnak és fajdalmasnak igérkezik™. A ma eléallitott
jarmilvek szamanak toredékére lesz csak sziikség, az azokat vezetdkre pedig szinte egyaltalan
nem. Mivel a sofér iranyitotta és a magat vezetd jarmivek kicserélédése viszonylag révid ido -

kb. 10 - 15 év - alatt végbemegy, a biztositotarsasagoknak alighanem szamolniuk kell majd a

1% Onvezetd autok? A Jové elkezdddott! http://arsboni.hu/onvezeto-autok-a-jovo-elkezdodott/ 2017.02.27.

" http://zackkanter.com/2015/01/23/how-ubers-autonomous-cars-will-destroy-10-million-jobs-by-2025/ 2017.
02.18. 76.05.p

'2 Jbmagam azt az allaspontot képviselem, hogy a fentiek elképzelhetéek ugyan a nagyvarosok mindennapjaiban, de a
gyérebben lakott vidéki falvakba - a kellé hihasznaltsag hianyaban - aligha tor be ennyire rohamos hirtelenséggel e
technologia.

'3 Osszehasonlitasképpen: Magyarorszagon jelenleg a taxi szolgéltatas hatosagilag megszabott dija 280 Ft
kilométerenként. Egy Uj autd évi 15 ezer kilométeres futasteljesitményét feltételezve egy km megtétele 93 Ft-ba
keril (ez tartalmazza -az izzocserétél kezdve az adokon és amortizacion at az autopalya matricaig- az 6sszes
koltséget), mig egy hasznalt auto vasarlasa esetében ez a koltség kb. 50 Ft (forras: http://mno.hu/penzesjog/auto-
kiszamoltuk-mennyibe-kerul-a-fenntartasa-1251863)

' Bill Gates a Microsoft driasvallalat alapitoja add kivetését szorgalmazza a robotok munkajara. Az adé mértékét
olyan 6sszegben hatarozna meg, amennyit egy emberi munkaerd utan kell fizetnilik a munkaltatoknak. A magnas az
adotol a technologia robbanasszer(i terjedésének lassulasat varja, ami konnyebbé teszi az él6 munkaerd
foglalkoztatasanak alternativ mddjainak megtalalasat.. Forras: https://mno.hu/tudomany/adot-vetne-ki-a-
robotokra-bill-gates-1386903 2017. marcius 28. 156 56p



megélhetésiiket elvesztett tomegek' 19. szazad luddista mozgalmaihoz hasonlé géprombolasi

akciodival.

2.3. Autobérlet

A taxi szolgaltatashoz nagyon hasonld elképzelésnél ,,a kozlekedés soran okozott karokért a
jarmi gyartoja, a bérbe adodja vagy a kozlekedési infrastruktira lizemeltet6je tartozna
felelosséggel. A bérlé (jarmiihasznald) felel6ssége csak a szandékos karokozasra terjedne

ki 216

2.4. Kit 6ljon meg a jarmd?

Az eddig feltett felelGsségi kérdések koziil a jogtudomanynak a legnehezebbre is valaszt kell
adnia, méghozza siirgésen. Azokban a forgalmi szituaciokban, amelyekben a baleset
bekovetkezése mar fizikailag elkeriilhetetlen és nem létezik jo dontés, hogyan dontson a gép?
A mesterséges intelligencianak ki kell mondania az éltet vagy halalt, ki kell mondania hogy
bizonyos helyzetekben ki élje tul a bekovetkezd szerencsétlenséget. De mit mondjon? Kinek
az élete ér tobbet, a jarmdben utazé megyésplispoké, vagy az Uttesten tantorgo hajléktalané?

Es ha az Uttesten egy 6vodascsoport halad?

Az emberi soféroknek egy adott veszélyes forgalmi helyzetben a pillanat tortrésze alatt
hatarozniuk kell arrdl, hogy milyen értéket veszélyeztessen inkabb. Az embert Osztonei,
pillanatnyi lelkiallapota, aktualis fizikai kondicidja sarkall jo vagy rossz dontést
meghozatalara, amit a hatosagok majd utolag kivizsgalnak és elbiralnak. Az Onvezetd
jarmivek esetében mas a helyzet. Elére atgondolt és kidolgozott sémak szerint kell eljarniuk,
a szituacio osszes lehetséges kovetkezményének figyelembe vételével a lehetd legkisebb

karosodast okozva.

'3 Az autok szamanak varhatd jelentds csokkenése vilagviszonylatban tobbmilli6 munkavallalé megélhetését érinti. Az
autogyarak kapacitascsokkentése kihat azok beszallitoira is, a kozlekedési tarsasagok dolgozoinak, a mez6gazdasagi
gépek kezelinek stb. munkaja szintugy feleslegessé valik. A vizi és légikozlekedésben is hasonlo kdvetkezmény
josolhato. A valtozasok kezelése nemzetkozi és kormanyzati szint(i beavatkozast igényel.

16 Onvezetd autdk? A Jovo elkezd6dott! http://arsboni.hu/onvezeto-autok-a-jovo-elkezdodott/ 2017.02.27.



Az MIT egy tanulmanyt tett kozzé'’, amelyben az atlagemberek véleményét dsszesitette a
témaban. A kutatast vezet6 egyik professzor, lyad Rahwan beszamoloja alapjan a valaszadok
76%-a tamogatta, hogy onvezet6 autdja felaldozza utasainak egyikét, ha ezzel 10 gyalogost
megmentene. Ugyanakkor a valaszadok nem biznanak meg és nem iilnének bele olyan autéba,
amelyik képes lenne barmilyen okbol felaldozni 6ket. Tetézi a kérdés bonyolultsagat, hogy a
jarmiveket egyelére nem lehet felruhazni azzal a képességgel, hogy szenzoraik kétséget

kizardan kiilonbséget tudjanak tenni az eleven emberek és pl. a madarijesztok kozott.

A jarmdgyartok tehat olyan dilemma elé keriilnek, aminek a feloldasa talan csak

ossztarsadalmi konszenzus alapjan képzelhetd el.

A megoldast valoszinlileg egy tobblépcsds bonyolult algoritmus fogja jelenteni, ami foszabaly
szerint azt a kozlekedésben résztvevot lesz hivatott ovni, aki szabalyosan kozlekedik (igy a
szabalyokat megszegni képtelen onvezet6 jarmi utasait), és csak masodsorban a tobbieket. A
piramis csucsan szilkségképpen az emberi életnek kell allnia, ezt kovetheti az allatok, majd

harmadsorban a materialis javak védelme.

2.5. Kiberblinbzés, terrorizmus

A bevezetoben emlitett feltort rendszeri Jeep esete messzire mutat. Itt elsésorban nem is a
jogaszoknak van teendéje, sokkal inkabb a jarmiveket, és azok szoftvereit eléallitoknak a

feleldssége keriil el6térbe.

A gyartoknak mind nagyobb felel6ssége mutatkozik a robotizalt eszkozok biztonsaganak
garantalasaban. A jarmdipari termékek e tekintetben jéval szigoribb -fiiggetlen tanuUsitd
szervezetek - ellenérzésén kell atessenek, mint a haztartasunkban dolgozé okos eszkdzok. Es
e tekintetben egyel6re még hianyossagok mutatkoznak. A SAE szabvany negyedik szintjén allé
robotizalt jarmiivek esetében (ahol a szamitogép feliilbiralhatja az emberi utasitast) még

nincsen megnyugtato igazoléeredmény a biztonsagossagrol.

17 Science magazin 2016.06.24. 1573.oidal



A jarmivek fedélzeti rendszereibe szamitastechnikai eszkozokkel torténd betdrésnek négy

oka lehet.

A cselekmény végrehajthato jobbité szandékkal, amikor a hozzaértok keresik a biztonsagi
rendszerek réseit, és amennyiben talalnak effélét, azt a gyartdok vagy a kozvélemény
tudomasara hozzak. A példankban szereplé auto esetében a gyart6é Fiat-Chrysler csoport a
kisérlet eredményeire felhaborodottan reagalt. Kozleményiikben annak az aggalyuknak adtak
hangot, miszerint az ilyen probalkozasok csak otleteket adnak a karositdo célzattal

kozelitoknek.

Elkovethetik az informatikai betrést haszonszerzés végett is. A blinozék lehetdségeinek csak
a képzettségiik és fantaziajuk szab hatart. Ha atvették az uralmat egy (akar parkold) jarmii
felett, annak eltulajdonitasa vagy egyéb biincselekményekhez valo felhasznalasa a lebukas
minimalis kockazata mellett is konnylszerrel, az otthoni karosszékbdl kivitelezhetd.
Gondoljunk a napjainkban olyannyira divatos zsaroldvirusok jarmiivekre valo specializalasaval
okozhato sérelmekre. Ki ne fizetne boldogan barmennyit is a virus lizemeltetéjének, ha az pl.
foglyul ejti 6t a sajat autojaban, vagy elkalauzolja Dzsibutiba, esetleg egyszerlien a Dunaba

kormanyoz.

Az onvezet6é jarmil sajnos idealis eszkoz a politikai vagy megfélemlitési indittatasbol
végrehajtott blncselekményekhez. Olcsd lesz, elterjedt, és oriasi karokat tud okozni. A
terrorizmust - dolgozatom témaja tekintetében - a haszonszerzésbol végrehajtott

blincselekményektél azonban csupan a cselekmény motivuma kiilonbozteti meg.

Es negyedikként nem feledkezhetiink meg azon hackerekrél sem, akik tarsadalmi, szocialis
kornyezetiikben igyekeznek hirnevet szerezni maguknak. Az & indittatasukat legjobban
George Mallory - az els6 brit Mount Everest expedici6 tagjanak - szavai jellemzik, amikor is

arra a kérdésre, hogy miért massza meg a hegyet azt valaszolta: ,Mert ott van.”



Osszegzésképpen elmondhatd, hogy - fiiggetlenil az onvezetd jarmivek rendszerei
megzavarasanak okaitol - sulyos feleldsség nehezedik a biztonsagért munkalkodok vallara. Es
az erkolcsi felelosség mellett a jogi felelosség is teljes mértékben az 6vék, hiszen az atlagos

felhasznaloknak nincs lehetdsége biztonsagosabba tenni a gyari eszkozoket.

2.6. A feketedoboz

Floridaban 2016 oktoberében egy leparkolni késziilé Tesla varatlanul gyorsitani kezdett, és a
parkold mogotti fitness-terem kirakataba hajtott. A tulajdonos allitasa szerint 6 vétlen volt a
balesetben, a gyartdo a fedélzeti szamitogép adatait kiolvasva azonban a tulajdonos
felel6sségét allapitotta meg. A példahoz hasonld esetek tomegesen fordulnak el a kozeli
jovében. Elbiralasukban az elkovetkez6 években hangsllyos, az azt kovet6é idészaban pedig
kizarolagos szerepet fognak kapni a menet kozbeni adatokat rogzité berendezések. Hiszen
nem varhato el a passzivitasra kényszeritett utasoktol, hogy minden idé6pillanatban a
kozlekedési koriilményeket fiirkésszék. Az adatok rogzitése azonban Ujabb megoldandd

problémakat jelent.

A légi jarmiveknél a repiilési adatok rogzitésére 1957-0ta van lehetdség. Az elsd ,,Voros
Tojas” néven megalkotott feketedoboz még csak a motor hangjat és a pilotak beszélgetését
rogzitette magndszalagra. Napjaik standardja a mikroprocesszor vezérelte, a gravitacios
gyorsulas 3400 szorosanak ellenallo, 1100 Celsius fokot 30 percen at elvisel6, a sos vizben
6000 méteres mélységben 30 napig jeleket kibocsatani képes eszkoz. Egyidében 88 rendszer

adatait tudja rogziteni.'

2.6.1. Adatvédelem

A kozUti kozlekedésben részt vevé hagyomanyos jarmiivek koziil a taxiknal mar hazankban is

mod van arra, hogy egy-egy fuvar felvételének idejét és helyét, a bejart Gtvonalat és az

Uticélt visszakereshet6en rogzitsék. Ezeket az adatokat az adatkezel6k a jogszabalyban

'8 http://www.baon.hu/bacs-kiskun/kozelet/soha-nem-fekete-a-fekete-doboz-610153/ 2017. 03. 19. 176 55p



meghatarozott modon és ideig, az illetéktelenek hozzaférésének kizarasaval 6rzik, majd

megsemmisitik.

A teljes mértékben onvezeté jarmivek esetében az adatok rogzitése megkeriilhetetlen
feladat. A kozlekedésben felbukkand barmilyen anomaliara csakis ezen adatokbol lehet
értékelhetd, objektiv informaciokat kinyerni, és a balesetek koriilményeire kovetkeztetni

valamint a karesemények feleldseit megjelolni.

A Google lobbistainak koszonhetden 2012-ben Kalifornia allam kormanyzéja alairta a vezeté
nélkili jarmivek kozuti forgalomba bocsathatosagarol szolo torvényt. A torvény eldirja, hogy
az autonom jarmivek gyartoi nyilvanossagra kell hozzak azon Osszegy(ijtott informaciokat,
amelyek az onvezetd jarmivek hasznalata soran halmozodnak fel - mint példaul a GPS
koordinatakat, Uti cél, id6, stb.. Ezek az adatok hasznosak lehetnek a jovében pl. a
nyomozohatosagok szamara, amikor egy bi(inozé hollétének felderitése a cél. Egyuttal
azonban sziikségtelen és nemkivant beavatkozast jelenthet a maganéletbe, és gyakorlatilag
lehetetlenné teszi az ember helyvaltoztatasat anélkiil, hogy valaki naplézna, hogy merre
jar."

Kérdéses, hogy Magyarorszagon és az Unio teriiletén a feketedobozok altal Osszegyiijtott
adatokat kik és milyen esetekben tekinthessék meg. A tulajdonos? A hatosagok? A biztositd?
Esetleg a gyarto? Meddig Orizze a feketedoboz az adatokat, ki jogosult azokat kitorolni és

milyen koriilmények kozott?

Az 1998. évi XIX. Biintet6eljarasrol szolo torvény 8. §-a megfogalmazza az onvadra kotelezés
tilalmat, eszerint: ,,Senki sem kotelezheté arra, hogy 6nmagdt terheld vallomdst tegyen, és
onmaga ellen bizonyitékot szolgdltasson.” Ugyanigy fogalmaz a Szabalysértési torvény 33.5-a
is. A 2012. évi C. torvény (Btk) 275. § (1) (a) szerint pedig: ,Nem blintetheté hamis
tanuzdsért aki a valdsdg feltdrdsa esetén onmagdt vagy hozzdtartozdjdt blincselekmény

elkovetésével vadolnd”. Azaz ha szabalysértést, vagy blincselekményt kovetiink el a félig

' https://www.hg.org/article.asp?id=31687 2017. marcius 19. 186 32p



onvezet6 jarmiviinkkel, akkor a hatalyos biintet6jogi alapelvek szerint nem tartozunk vele
elszamolni az elleniink eljaré hatosagok felé. Ha a jogszabalyalkotok a jarmivek
lizembentartdinak meghagyjak azt a lehetéséget, hogy tetszésiik szerint toroljék utazasaik

koriilményeit a feketedobozbol, sértetleniil maradnak a fenti jogelvek.

Mégis az latszik indokoltnak, hogy - a mobiltelefonok cellainformacionak szolgaltatok altali
rogzitéséhez hasonloan - az autok adatrogzitéje is minden adatot megérizzen, és azt a jarmd
gyartéjanak meghatalmazottja (az lizembentartd kérésére vagy a nyomozdhatosag birdi
engedélyhez kotott megkeresése alapjan) a jarmibol kiolvashassa. El6bbieket egyrészt
blinmegel6zési, masrészt a biztonsagos kozlekedés érdekében tett fejlesztési lehetdségek™
indokoljak. A teljesen automata SAE szabvany 4. és 5. szintjén allo jarmivek esetében ez a
kérdés mar nem meriil fel, ahol az emberi dontéseket egy gép feliilbiralhatja vagy kizarhatja,

ott minden kozlekedési adatot rogziteni kell.

3. A jelenlegi szabdlyozds alkalmazhatdsdga

A természeti torvények alapjan, amikor egy véletlen esemény bekovetkezése fizikailag nem
kizarhato, akkor az az esemény el6bb-utobb sziikségszerlien bekovetkezik. Az onvezetd
jarmivek kozutakon valé miikodtetése még tavolrol sem tokéletes, a rendszer
hianyossagaibol, a még fel nem tart kozlekedési eshetdségekbol fakadd balesetek
bekovetkezése egyeldre sajnos kddolva van. De kire telepithetjiik a feleldsséget, milyen jogi
alakzatok szerint, és hogyan rendezziik a bekovetkezett vagyoni karokat illetéleg a
személyiségi jogok sérelmét? Egyaltalan miként tekintsink a robotizalt jarmivekre;
eszkozként, allatként, vétoképtelenként, vagy meg kell alkossunk egy Uj jogi kategoriat?

Ebben a fejezetben a meglévé jogintézmények alkalmazhatosagat veszem goércso ala.

20 A gyartok ezeket az adatokat csak anonimizalt, illetéktelenektdl elzartan, megfeleld informatikai védelemmel
ellatott modon kezelhetnék. Egy jarmii eladasat kovetden pl. annak (j tulajdonosa az adatokat csak a
tulajdonszerzése napjatol kezdédéen tekinthetné meg.



3.1. Kontraktudlis, avagy deliktudlis felelGsség

Mindenek elétt érdemes tisztaznunk, hogy a robotauték baleseteit szerzédésszegésként
értékeljik-e - ahol a jarmlviinket gyarté vallalat a maga hibakat véteni képes produktumaval
nem nyUjtott megfelel6 szolgaltatast - vagy szerzédésen kiviil okozott karként vegyiik

figyelembe.

,»Az Uj Polgari Torvénykonyv egyik legnagyobb horderejl valtozasa, hogy a szerz6désszegéssel
okozott karfelelGsséget elvalasztja a szerzédésen kiviili kartéritési felel6sségtol és Uj alapokra

"2l (Az 1959. évi IV. torvény a Polgari Torvénykonyvrél (régi Ptk.) még nem tette

helyezi.
meg.) Vékas Lajos a szétvalasztas sziikségességét ugy indokolta, hogy ,,a magantulajdonon
alapulo piaci viszonyok kozott igenis meg kell kiilonboztetni a két feleldsséget, vagyis a
targyalassal, kockazatfelméréssel, tehat a felek maganautonémiajan, szerzodési szabadsagan
alapuld kotelezettség megszegésével okozott karokért valo felelésséget és a deliktualis
felelésséget, amely a kontraktualis felelosséggel szemben véletlenszeri is lehet, és amit a
mai viszonyok kozott nem lehet ugyanlgy, onként vallalt kotelezettség megszegéseként

kezelni”?

Labady Tamas professzor Osszefoglalasaban: a deliktualis felelésségnél van egy abszollt
szerkezet( jogviszony, amely tartozkodasra kotelezé tiltdé rendelkezést tartalmaz: van a
tulajdonos és vele szemben mindenki mas, aki tartozkodasra illetéleg tilalom teljesitésére
koteles. Ennek megsértése esetén relativizaldodik a jogviszony, mert a jogsértd, a karokozo
fog helytallni a karosult iranyaban. A kontraktualis felelésségnél azonban masok a gyokerek,
van eleve egy relativ szerkezet( jogviszony a felek kozott, és ez a szerz6dés. Itt nem masnak
torténik karokozas, hanem a szerz6d6 partnernek. Amennyiben a szerzddésen Kkiviili
karfelelosség szabalya és a szerzodésszegés szabalya konkural, csak a szerzddésszegés

szabalyait lehet alkalmazni.

2 L abady Tamas Budapesti Ugyvédi Kamarai eléadasa 2014.01.13.

22 yékas Lajos és Labady Tamas ,Kartéritési Jog” c. eléadasa ELTE AJK Jogi Tovabbképzé Intézet 2014.04.14. forras:
Kis Anna Rita: http://arsboni.hu/bucsut-vett-egymastol-a-karteritesi-felelosseg-ket-rendszere-a-ptk-ban/
2017.03.25. 11613p

B | dbady Tamas Budapesti Ugyvédi Kamarai eléadasa 2014.01.13.



3.1.1. Ellenérzési kor, elére ldthatdsdg

A 2013-as Ptk. 6:142. § gy rendelkezik, hogy ,,aki a szerzédés megszegésével a mdsik félnek
kdrt okoz, koteles azt megtériteni. Mentesiil a feleldsség aldl, ha bizonyitja, hogy a
szerzGdésszegést ellenGrzési kérén kiviil es6, a szerzédéskotés idépontjdban elére nem
ldthatd koriilmény okozta, és nem volt elvdrhatd, hogy a koriilményt elkeriilje, vagy a kdrt
elhdritsa”. Az ellendérzési koron kiviill esik minden, amire a szerz6dé fél nem tud hatast
gyakorolni, ami rajta kivil all. Ilyen koriilmény lehet a vis maior (pl. egy villamcsapas okozta
lizemzavar), de a politikai - tarsadalmi viszonyok is ide tartoznak. Az el6relathatosag egy
objektiv értelmii fogalom, egy adott Uzletagban altalaban szokasos kovetelményekre

vonatkozik.

Az Onvezet6 autok altal okozott karok megitélésénél a jogtudomanynak mindenekel6tt
tisztaznia kell, hogy a mesterséges intelligenciaval felszerelt dolgokat minek tekintse, ,,mivel

minél 6ndllébbak a robotok, anndl kevésbé tekinthetdek egyszerti eszkozéknek. %

Az alabbiakban megkisérlem a magyar jog mai eszkozeivel megkozeliteni a robotautok
természetét. Probalom absztrakciokkal belegyomoszolni a meglévo fogalmakba azt, akkor is,
ha hatalyos jogunk egyes intézményeit csak személyeknek vagy csak dolgoknak tartja fenn,
és az eljarast, dijazast stb. ezekhez idomitotta. Lassuk hat, hogy a kiilonbozé

megkozelitéseknél hogyan is alakulna a felelésség kérdése!

3.2. Termékfelelbsség

A jog hagyomanyos eszkoztarabdl valogatva rogton kinalkozik a lehetGség az onvezet6
jarmivek karokozasat a termékfeleldsség intézményének keretein beliil vizsgalni. A Polgari
Torvénykonyv szerint termék minden ing6 dolog, akkor is, ha utébb mas dolog alkotorészéve
valt, igy a jarmivek szoftverei is. Termékkar alatt azt értjilk, amikor a hibas termék okozza

valakinek a halalat, testi sériilését vagy egészségkarosodasat, illetve amikor a

24 Az Eurdpai Parlament Jogi Bizottsaga 2015/2103(INL) Jelentéstervezete Bevezetés s) pont



rendeltetésszeriien hasznalt termék mas dolgokban okoz kart. (Nota bene vagy onmagaban
okoz kart). Amikor pl. az autdnkat parkolas kozben figyelmetlenségb6l megkarcoljuk, a
karunkat nem harithatjuk masra”®, hanem kénytelenek vagyunk elkdnyvelni a veszteséget.
Ugyanez az eset a termékfeleldsség kérdését veti fel, amennyiben a parkolast az automatika
végezte helyettiink.?® Sziikséges tehat egymastdl élesen elkiiloniteni a kozlekedés soran
minden olyan mozzanatot amelyre az lizemeltetének abban az idépillanatban rahatasa van, és
azokat amelyekre nincs. A félig onvezet6 kozlekedési eszkozok esetében a dolgozat 2.6.
részében taglalt feketedoboz adatai itt valnak nélkiilozhetetlenné, amennyiben egyértelmivé
teszik, hogy a karesemény bekovetkezésének id6pillanataban melyik feleldsségi forma
alkalmazando. Az adatok egyuttal segitséget jelentenek a karosultnak is a termék hibajanak
bizonyitasaban. A termék akkor hibas, ha nem nyujtja azt a biztonsagot, amely altalaban
elvarhato, figyelemmel kiilonosen a termék rendeltetésére, ésszerlien varhat6 hasznalatara, a
termékkel kapcsolatos tajékoztatasra, a termék forgalomba hozatalanak idGpontjara, a
tudomany és a technika allasara. A terméket nem teszi hibassa onmagaban az a tény, hogy

kés6ébb nagyobb biztonsagot ny(jto termék keriil a forgalomba.

A jarmi gyartoja (a kereskedot is ideértve) akkor mentesiilhet a felel6sség aldl, ha bizonyitja,
hogy a jarmiivet nem hozta forgalomba, vagy nem iizletszer(i forgalmazas céljabol allitotta
eld, avagy a forgalomba hozatal idépontjaban hibatlan volt, és a hiba oka kés6bb keletkezett,
Ggyszintén ha a hiba a tudomany és a technika allasa szerint nem volt felismerhetd, vagy a
hibat jogszabaly vagy kotelez6 hatosagi eldiras alkalmazasa okozta. A 2.5. a kiberb(in6zésrol
és terrorizmusrol szolo fejezetben emlitett karokra a Ptk. altal megfogalmazott ,,Harmadik
személy kozrehatdsa” cim( szakasz alkalmazhatd, ami szerint: a gyarté nem mentesil a
felelGsség alol arra hivatkozassal, hogy a kar bekovetkeztében harmadik személy magatartasa

is kozrehatott.

2 Kivéve a CASCO biztositas megléte esetén
2 Ekkor a kart egy az iizemeltetd miikodési kdrén kiviil esé esemény idézi eld, ahol a bonus et diligens pater familias
joggal kovetelheti jarmiive eléallitojatol karanak megtéritését.



3.3. Veszélyes lizemi felelGsség

A termékfeleldsséghez hasonloan a veszélyes lizemi felelésség alaposan kimunkalt intézménye
is megfeleléen rendezhetné a felel6sség kérdését. A Ptk. 6:535. § igy rendelkezik: ,Aki
fokozott veszéllyel jdré tevékenységet folytat, kiteles az ebbdl eredd kdrt megtériteni.
Mentesiil a felelGsség alol, ha bizonyitja, hogy a kdrt olyan elhdrithatatlan ok idézte eld,
amely a fokozott veszéllyel jdro tevékenység korén kiviil esik.” A parkolas kozben megkarcolt
autonk példajat citalva az els6 esetben - amikor sajat keziileg parkoltunk és karcoltuk meg az
autonkat - a kart ebben az esetben is mi viselnénk. Autopilot modban a Ptk. altal a
mentesiiléshez megkovetelt tevékenységi koron kiviil es6é elharithatatlan ok - allaspontom
szerint - megallna a birosag elétt, hiszen a jarmiiben helyet foglalé sof6ér egy passziv szerepbe
kényszeritett utas, akinek nem all moddjaban elharitani a pillanatok alatt lejatszodo

eseményeket.

A kodex a 6:536. §-ban igy folytatja: ,,A fokozott veszéllyel jard tevékenység folytatdjanak az
mindstil, akinek érdekében a veszélyes lizem miikédik.” A jelenleg a felhasznalok szamara a
piacon elérhetd eszkozok esetében ez a meghatarozas helytalld, de par éven beliil reviziéra
fog szorulni. A teljesen Onvezet6 jarmiivek utasai semmiben sem fognak kiilonbozni pl. egy
vonat utasaitdl, igy a felel6sségiiket is aranytalan lenne ilyen mértékiinek meghagyni. Az mas
kérdés, hogy az altaluk lizemeltetett jarmi biztonsagos kozlekedésre alkalmas allapotaért

éppugy felelGsséggel tartoznak a jovoben, mint ma.

3.4. Allat-e a robotjdrmii?

Nem, persze hogy nem allat! - vagnank ra rogton a valaszt. Azonban az elsé hallasra
meghokkent6 kérdést tovabb boncolgatva a két jelenség hasonlosagara szamos analdgiat
talalunk. A robotautd az ember teremtette mesterséges krealmany. Ugyanlgy, mint pl. Dolly,
az 1996-ban kémcsovekben biogenetikai modszerekkel létrehozott klon barany. A robotautd

nem élé szervezet, csak alkatrészek és azok mikodését egy célért osszehangolo szoftverek



Osszessége. Csakigy, mint a méhek, a mikodésiiket évmilliok alatt tokéletesre fejlesztett
,biorobotok”, amiknek a velik sziiletett Osztonei és minden porcikdja éntudat nélkiil

kizarolag egy célért - a méhcsalad tuléléséért kiizd.

A neuromorf chipek az emberi agy neuronhalézatainak felépitését mintaul véve mikodnek. A
2014-ben bemutatott TrueNorth chip az emberi agy komplexitasat masolé processzor.?”” A
robotjarmiivek helyzetfelismeré képességét a mesterséges intelligencia biztositja. A
mesterséges intelligencia fogalmi ismérve pedig, hogy képes az oOnallésagra, megérti a
kornyezetébdl érkezé hatasokat és képes megfeleléen reagalni azokra. Az intelligens robotot
az elébbitél az kiilonbozteti meg, hogy fizikai megjelenéssel is rendelkezik. (Erre az Europai
Parlament Jogi Bizottsaganak jelentéstervezete kapcsan a 6. fejezetben vissza fogok térni %)

Jollehet eréltetett a hasonlat, de jatszunk el a gondolattal, hogy az autoném autdk

felelsségének telepitésénél - jogi fikcidval - allatnak tekintjiik azokat.

Ebben az esetben a hatalyos kddex szerint felelnénk az autonkkal a masnak okozott karokért,
kivéve ha bizonyitjuk, hogy az auténk lizemeltetésével kapcsolatban felréhatosag nem terhel.
Amennyiben vadon él6 (vadaszhato) allathoz hasonlitjuk, Ugy az okozott karért az felel, akié

az auto, kivéve, ha a karosodast az ellendrzési kérén kiviil esé elharithatatlan ok idézi eld.

3.4.1. Az elkoborolt és tilosban talalt auto

A Volvo 2013-ban bemutatta a ,Self Parking Car” rendszerét. A rendszer egy automata
kényelmi szolgaltatast nyujt, ami lehetévé teszi gazdajanak, hogy akar a szinhaz elétt
kiszallhasson az autobol, ami ezt kdvetéen onalloan parkolohelyet keres maganak, leparkol,
majd az iizembentartoja hivasara érte megy. A Self Parking Car rendszert egyel6re nem
bocsatottak kereskedelmi forgalomba. De néhany év mdlva megszokott latvanyt fognak
nyUjtani az utasok nélkiil maganyosan csellengé autok. Amikor egy zsUfolt varosban megfeleld

parkolo hijan huzamos ideig kénytelen az auto bolyongani és mondjuk ekdzben kifogy az

27 Az IBM 2014 augusztusaban mutatta be a TrueNorth chipet, ami tobb szazszor jobb teljesitményre képes, mint egy
hagyomanyos processzor, és sokkal inkabb Gsszehasonlithatd az emberi agykéreg miikodésével. forras:
http://www.tozsdeforum.hu/extra/tech-tudomany/ezek-a-technologiak-forgathatjak-fel-az-eletunket-2015-ben-
46712.html 2017. marcius 23. 146 54p
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lizemanyaga, és mozgasképteleniil a tilosban talalnak ra, az kinek a feleléssége? Az
lizembentartoé, akinek elére kellett volna latnia ezt az eshetdséget? A kozlt kezel6jéé, aki
nem biztositott elegenddé parkolot? A terméket eldallitoé, aki nem vértezte fel megfeleld
intézkedések megtételével a jarmi ,,agyat”? Ebben az esetben - noha igazsagtalannak érzem -
alighanem az izembentarto lenne koteles helytallni, hiszen az 6 érdekében jart el az autodja.
A kozat kezel6je elharithatatlan kiilsé okra hivatkozhat, a gyarto pedig mentesiil a felelsség

alol a Ptk. 6:555 § d) ill. e) pontja alapjan.

3.5. Megbizott kdrokozdsaért valo felelGsség

Egy gondolatkisérlet erejéig érdemes megvizsgalni a megbizasi tipusi szerzédéseken alapuld
felelésséget. Ha megbizottunkként tekintiink az onvezet6 jarmivekre, akit/amit ellatunk
megfeleld utasitasokkal -jelesiil, hogy biztonsagban szallitson minket A-bol B-be - és az az
eljarasa soran kart okozna, e karért egyetemlegesen tartoznank felelni a robotautonkkal (és a
mogotte allo gyartoval). Akkor menthetnénk ki magunkat, ha bizonyitanank, hogy a jarm
kivalasztasaban, felligyeletében és utasitasokkal valé ellatasaban minket nem terhel

felelosség.

3.6. Vétdéképtelen kdrokozdsa

Tételezziik fel, hogy jarmiviink - egy gyerekhez hasonloan - egyes jelenségeket tokéletesen
érzékel és ért, masokat a tudomany allasa szerint még nem. Lassuk, hogyan alakulna a

felel6sség, ha a vétoképtelenek sablonjara hlznank az onvezeté jarmiiveket.

A régi Ptk. a vétoképtelenek karokozasat nem hasznalta. A nagyszamu el6fordulasa késztette
a jogalkalmazodi gyakorlatot a fogalom életre hivasara, ami az Uj Kddexben végiil helyet is
kapott. A vétoképtelenség a belatasi képesség oly mértéki korlatozottsaga, hogy az illeté az
adott karokozassal kapcsolatos magatartasa kovetkezményeit nem képes felmérni. A
vétoképtelen polgari jogi feleléssége nem allapithaté meg, kartéritésre pedig nem

kotelezheto.



A vétoképtelen karokozo magatartasanak felrohatosaga nem vizsgalhato, miutan vétéképtelen
személy magatartasa nem lehet felrohato. Esetében a felrohato kozrehatason vagy
karenyhitési kotelezettség felrohaté megszegésén alapulé karmegosztas sem alkalmazhaté.
Varga Nelli allaspontja szerint a Ptk. nem tesz kiilonbséget a teljes vétéképtelenség és a
korlatozott vétéképtelenség kozott, a belatasi képesség teljes hianya illetve fogyatékossaga
egyarant vétoképtelenséget eredményez.” Ezzel szemben Labady Tamas példaként®® emliti
azt 6 éves gyereket, aki a csuzlijaval lovoldoz. Amennyiben a jatszotéren tarsaira céloz
megallapithaté a vétoképessége, mert egy 6 évesnek mar tudnia kell, hogy a csuzli sériilést
okozhat. Ugyanakkor vétoképtelennek kell nyilvanitani ugyanezt a gyereket, ha a csuzlijaval
az erdbben egy céltablara l6doz, és a sériilést az okozza, hogy a kdzelben megmozduld - egy

parnak egy pasztordrara menedéket nydjto - bozétosra 6.

A jarmivet vétéképtelennek lehetne tekinteni azokban az esetekben, amelyekben a ’belatasi
képessége’ hianyzik. Lassunk erre egy példat: A forgalomiranyitd rendért igazolja
egyenruhaja, igazolvanya és jelvénye. A mohacsi honossagl oOnvezet6 jarmi egy masik
orszagban jar, és nem szerepelnek még az adatbazisaban a helyi rendérség Uj egyenruhajanak
ismérvei. A karjelzésekkel utasitasokat ado rendoért akként azonositja, mint éromittas busot,

a renddri jelzéseket ezért figyelmen kiviil hagyja és balesetet okoz.™'

Ptk. 6:544.8 (2) ,,A vétoképtelen helyett az felel, aki jogszabdly alapjdn a vétéképtelen
gondozdéjdnak mindsiil. Gondozé az is, aki a vétéképtelen személy feliigyeletét a
kdrokozdskor elldtta. (3) Mentesiil a gondozé a felelGsség aldl, ha bizonyitja, hogy a nevelés
és a feliigyelet elldtdsdaval kapcsolatban felréhatosdg nem terheli.” A kodex szovegét a
példankra alkalmazva az lizembentartd felelne a felkésziiletlen jarmiive altal elkovetett
hibaért, és csak akkor mentesiilne ez alol, ha bizonyitani tudna, hogy a robotautoja

felkészitésében minden téle elvarhatot megtett.

2 Varga Nelli, Debreceni Jogi Miihely 2015. évi 3-4. szam (2015. december)

30| dbady Tamas ,Feleldsségbiztositas” c. eldadas ELTE AJK Jogi Tovabbképzd Intézet 2016.04.12.

3 A rendéroknek -és azoknak akik jogosultak a kozlekedésben részt vevéknek utasitasokat adni - felszerelése
valoszinlileg egy egységesitett szabvany szerinti jeladét tartalmaz majd - amely ezen jogosultsagukrol informalja a
gépeket.



Ha vétokeépes kiskoruként tekintenénk a jarmdlre, Ugy a fentiekért egyetemlegesen kellene

felelnlink vele.

3.7. Serelemdij

A régi Ptk. egyik moddositasa hozta be a hazai civiljogba a nemvagyoni kartéritést. Az
intézmény az id6k folyaman a torvénykezés tapasztalati tokéjével gazdagodott, és tagult,
majd az Uj Ptk.-ban a személyiségi jogok megsértése esetére kovetelhetd Sérelemdij névvel
keriilt elhelyezésre. A sérelemdij megfizetésére a kartéritési felelGsség szabalyait kell
alkalmazni azzal, hogy a személyiségi jog megsértésén kiviil egyéb hatranyt nem kell

bizonyitani.

Az autonom jarmivek alkalmazasaval Osszefiiggésben is eléfordulhatnak olyan esetek,
amelyek a sérelemdij birdsagi megallapitasdhoz elegendbek. Sériilhet a személyes
szabadsaghoz valo jogunk azaltal, hogy az autondom jarmi{ miiszaki hiba, vagy jogellenes arto
szandéku kiilsé informatikai beavatkozas kovetkezményeként bezarja utasat. Ugyanebben az
esetben - ha pl. az ajtoéit rank zaré jarmidbol nevetség targyava valva az Opera elétt, a
lehtzott ablakon kényszeriiliink estélyi ruhaban kipréselni magunkat- a becsiiletiink vagy a jo
hirneviink szenvedhet csorbat. Sériilhet a testi épséghez és egészséghez valo emberi jogunk a
jarmld szoftverének tokéletlensége folytan bekovetkez6 balesetek miatt. A jarmd
feketedobozaban tarolt adatok nem megfelel6 titkositasa, vagy illetéktelen személyek
hozzaférése esetén olyan titkok® lathatnak napvilagot, amelyek az érintettek életét silyosan
elnehezitheti (gondoljunk itt pl. a férj gorbe estéjének stacioit a fedélzeti szamitogépbol

kilistazo bdsz feleségre).

Ugy latom, hogy a sérelemdij iranti igényt a jarmii gyartéjaval (vagy kereskedével ill. a
szervizzel) szemben lehet érvényesiteni még akkor is, ha a jogsértést kiilsé informatikai

tamadas idézte eld.

32 Hamza Gabor: Osszehasonlit6 jogi monografia a személyiségi jogokrol 1985. 236-243.0ld.



4. Biztositdsi lehetdségek

A Standard & Poor (S&P) hitelmindsité cég egy automatizaciorol szolé jelentésében azt
nyilatkozta, hogy csokkenhet a karbejelentések gyakorisaga és a karok mértéke a kozutakon,
ami a biztositasi dijak, prémiumok, konszolidaciojat okozhatja. Az S&P szerint még el kell
telnie egy kis idének, amig az onvezetd autok nagyobb szamban a piacra lépnek, de a
balesetek szdmanak csokkenését mar rovidtavon is varjak.>* (A Morgan Stanley a balesetek

90%-0s csokkenésével szamol)

A Tesla autdival vilagszerte eddig 209 millio kilométert tettek meg. Az Egyesiilt Allamokban
Minden 151 milliomodik megtett kilométerre jut egy baleset, a vilagatlag pedig 96 millid
kilométerenként egy baleset. A kisebb médiahirverés mellett teljesen oOnvezetémodban
tesztelt Google autdk 2016 Gszéig - az Otéves probaiddszak alatt -3 millio kilométert tettek
meg. Ez id6 alatt 14 koccanasos balesetnek voltak részesei, amelyekb6l mindosszesen egy

kovetkezett be a Google autd hibajabol.**

A Thatcham forgalmi trendeket vizsgalo kutatocég szerint még koriilbelil 20 év, mire a
teljesen onvezetd autok az utakra keriilnek, de az automatizalas egyes szintjei mar most
hatassal vannak a kozlekedésre. igy az automata fékezéberendezések, amelyek a kutatocég
szerint 40 szazalékkal csokkentették a kozutakon a sériilések szamat. A kovetkezd 20-30
évben a személyi felelGsséget tobbé-kevésbé felvaltja majd a termék felelGssége. A biztositoi
piac mar készil a valtozasra: a brit biztositok szdvetsége, a Thatcham-al és 11 biztositoval
karoltve létrehozott a kormannyal egy egyiittmikodési forumot az automata jarmivek
jovéjérol valdo egyeztetés céljabol. Az S&P szerint az automatizalas miatt a
jarmibiztositoknak a tulélésiik érdekében a termékpalettajuk bovitésén kell dolgozniuk,

példaul el kell mozdulniuk az életbiztositasi piac felé.*

Bhttp:/ /www.portfolio.hu/finanszirozas/biztositok_penztarak/kicsinalhatjak_a_biztositokat_az_onvezeto_autok.4.2
25721.html 2017. marcius 25. 216 29p

3 http://www.karrendezes.eu/karokozas-onvezeto-autoval-kie-felelosseg/ 2017. marcius 26. 86 58p

Bhttp: //www.portfolio.hu/finanszirozas/biztositok_penztarak/kicsinalhatjak_a_biztositokat_az_onvezeto_autok.4.2
25721.html 2017. marcius 26. 96 04p



4.1. Kotelezd gépjdrmli felelGsségbiztositdsok alakuldsa

A technologia kiforrasaval a balesetek szama jelentdsen csokken. A piaci torvényszer(iségek
szerint ez kezdetben sziikségképpen areséseket indukal, aminek az els6é jelei mar meg is
mutatkoztak. Egy Eszak-amerikai biztositd, a Root Insurance Company példaul 2017. marcius
elején meghirdetett kampanyaban a 40 %-al kisebb eséllyel balesetet okozd Teslak esetében
kedvezményes ar( biztositasi konstrukcidkat kinal a tulajdonosoknak.*® Kaszab Attila, a K&H
nem-életbiztositasi vezérigazgatod helyettese eldrejelzésében®” a piacnak a termékfeleldsség
biztositasa felé valo eltolédasat prognosztizalja, és az lizembentartok felelGsségét azokra az
esetekre szlkiti, amelyekben a jarmiviik karbantartasat (ideértve a szoftverfrissitések

telepitését is) elhanyagoltak.

Logikusnak latszik a jovoben az a megoldas, amelyben az 6nvezet6 autok gyartéi allnak majd
szerzédésben a biztositokkal, és a robotautok egymas kozotti baleseteinek esetén (a
feketedoboz adatait - akar a gyarto kdzpontjabdl - kiolvasva) automatikusan téritik a karokat.
Az lizembentartoknak minddsszesen annyi teenddje lesz, hogy elfogadjak a felajanlott
javitast vagy annak Osszegét. A karesemény kapcsan érdemi vizsgalatot csupan az olyan
esetekben kellene lefolytatni, amelyekben a robotautok nem a kozlekedésben résztvevéknek

okoznak karokat (pl. vadkarok?®), vagy személyi sériilés tortént.

A Casco biztositasok fogalma joszerivel kiliresedik, mivel a taptalajat jelenté emberi tényezé
kikeriil a képletbdl, és csak az ismeretlen eredetii vagy vis maior-bol fakado gépjarmikarok
téritésénél jut szerephez.

Tovabbra is hangsllyozni kell azonban, hogy a valtozas egy-két évtized alatt megy végbe. Az

atmeneti idészakban az ember és a gép parhuzamos szerepléje lesz a kozlekedésnek - a

3 https://blog.joinroot.com/tesladiscount/ 2017. marcius 20. 66 51p

37 https: //www.kh.hu/csoport/sajto/-/sajtohir/gyalogos-vagy-utas-kit-valaszt-az-onvezeto-auto- 2017. marcius 19.
36 3p

3% A mai szabalyozas szerint mentesiilhet az a vadasztarsasag, amelyiknek a teriiletérél a vad kivaltott, ha
vadveszélyre figyelmezteté tablat helyeztek el az adott Utszakaszon. Egy figyelmeztetd tabla lattan jarmiviink
azonban nem lesz éberebb, szenzorai nem lesznek gyorsabbak, a féktavon beliil elénk ugré vad éppen ugy kart okoz a
tulajdonunkban vagy benniink. A tulajdonos azonban bizonyitani fogja tudni, hogy autdéja a masodperc tort része
alatt reagalt a helyzetre, és a létez6 legkisebb karosodast okozo megoldast valasztotta a szituaciora. Azaz a baleset
elkeriilhetetlen volt. Ebben az esetben is egyfajta biztositasi automatizmus életre hivasa indokolt, ahol a vadaszati
jogosult biztositoja a jarmivek biztositojaval elszamol.



jelenség minden bonyodalmaval egyiitt. Az emberi soférok felel6sségbiztositasi dijai lassu
emelkedésbe kezdenek, és idovel az Urvezetés valoban a hobbybdl kikocsizo urak kivaltsagava

valik.

5. A hazai reform

A Magyar Kozlony 2016. XIl. 13. 198. szamaban jelent meg a 1727/2016. (XII.13.) Kormany
hatarozat, amely a vezet6é nélkili jarmilvek szabalyozasa koncepcidjanak kialakitasaért
felelés kormanybiztost allit. A kormanybiztos feladataul szabja a Zalaegerszegen
létrehozando jarmdipari tesztpalya megépitésének és koordinalasanak feladatait, valamint a
felsboktatasi intézményekben és a koltségvetési kutatohelyeken folyd kutatasfejlesztési
tevékenységek iranyitasat. A kormanybiztost a miniszterelnok az emberi eréforrasok

minisztere Gtjan iranyitja.

Az onvezeté jarmivek tesztelését a zalaegerszegi tesztpalyan kivil az M7-es autopalya
kijelolt szakaszain is végzik majd. Ezen szakaszokon tablakkal®* hivjak fel az autdsok
figyelmét az onvezetd jarmiivek eléfordulasanak lehetéségére.® Ezzel egyidében megindult a
jogalkotoi munka a hazai jogszabalyok Uj kihivasoknak valé megfeleltetésére. 2017-es év

végére varhato eredmény.

A jogalkoto6i tevékenységnek tobb jogagat érinté valtoztatasokat kell eszkdzolnie. A KRESZ*'
4. § példaul csak személyeknek engedi meg a vezetést, amikor azt irja el6 : ,Jdrmlivet az
vezethet, aki a) a jarmi vezetésére jogszabdlyban meghatdrozott, érvényes engedéllyel
rendelkezik, és a jarmii vezetésétil eltiltva nincs”. De ugyanigy a biintetéjog kozlekedési
bilincselekményeit is finomitani kell, a késoébbiekben pedig fenntartasuk egyenesen

okafogyotta valik. Magyarorszag a szabalyozas tekintetében nem az elsék kozott lépett, de

¥ A XIX. szazadi Anglia jambor polgarait felkavarta és megrémisztette a gézgépek latvanya. A lakossagot -és lovaikat-
ovando, bevezették a Red Flag Law-t. Az 1896-ig életben tartott szabalyozas szerint minden gézmasina el6tt kb. 50
méterrel egy piros zaszlot lobogtato jelz6 6rnek kellett a jelenség kozeledtére felhivnia a figyelmet.

40 Ha ez is sikerrel lezajlik, akkor a hatdsag kiadja az énvezetd jarmi tipusbizonyitvanyat, amellyel mar nem csupan
kisérleti jelleggel, hanem engedélyezett modon kozlekedhet a kézutakon” forras:
http://avilagtitkai.com/articles/view/2017-ben-mar-engedelyezni-fogja-a-torveny-hogy-onvezeto-jarmu-vegyen-
reszt-a-kozuti-forgalomban-magyarorszagon

“11/1975. (II. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a koziti kozlekedés szabalyairol



mentségiinkre legyen mondva, hogy a technoldgia még nem elterjedt, és szabalyozasunk

meginditasanak idépontjaval az orszagok rangsoraban még mindig elokelé helyen allunk.

5.1. A német minta

A német gazdasag huzoagazatanak tekintett német autogyartas lobbistai egyre nagyobb
nyomast gyakoroltak a szOvetségi kormanyzatra az o©nvezeté jarmivek forgalomba
helyezhetésége érdekében. Matthias Miiller, a Volkswagen vezetéje gy fogalmazott: ,Uj
versenytdrsakat kaptunk, mint a Google, az Uber és az Apple. (...) Az autoéipar
szempontjabdl rendkiviil fontos a jogi keretfeltételek vildgos meghatdrozdsa. Az dgazat
szdmdra az 6nmlik6dé autdk teriilete ugyanolyan kulcsfontossdgu téma”. Klaus Frohlich, a
BMW fejlesztési igazgatoja kiemelte: ,,Kina és az USA hamarosan normdkat, szabvdnyokat fog
meghatdrozni a témdban (..) az Uber és a kinai vdllalkozdsok a kézeljévében 6nmiikodé
taxiflottdkat fognak az utcdra vinni. A robottaxi és az azzal Osszefiiggl koltségcsokkenés
kozponti elemei az ipardg lizleti modelljének.”** Németorszag az USA mellett a legerésebb
hattérrel és tapasztalattal rendelkez6é orszag az onvezetd jarmiivek gyartasa teriiletén. Egy
,»2015-ben nyilvanossagra hozott kormanyzati dokumentum, a Strategie automatisiertes und
vernetztes Fahren célként fogalmazta meg, hogy a megujitasra érett nemzetkozi
egyezményben (1968-as Bécsi Egyezmény) a vezetd fogalmat Ugy kellene kibéviteni, hogy a
jovében a jarmivet teljes korGien iranyitani képes rendszerek ugyanarra a statuszra
emelkedjenek, mint a human vezetd.”® A szovetségi kormany kozlekedési minisztere
hallgatott a modern idék hivd szavara, 2016. nyarara kidolgoztatta az autonom autdk
kozlekedését is figyelembe vevé modositd torvényjavaslatot (StraBenverkehrsgesetz). A
javaslat a sof6éroktél tovabbra is megkoveteli, hogy a kormany mogétt llve készen alljanak a
vezetés visszavételére. A gyartok szamara elvarasként fogalmazodik meg az autoném maodban

megtett Ut alatt az adatok rogzitése.*

“2 http://hirlevel.egov.hu/2016/07/31/torvenytervezet-az-onmukodo-autok-hasznalata-erdekeben-nemetorszagban/
2017. marcius 26. 156 02p

“ https://autopro.hu/trend/ujabb-merfoldko-felgyorsult-az-onvezeto-autok-nemzetkozi-
szabalyozasa/21244/#sthash.|l2RWwVI2.dpuf 2017. marcius 21. 56 4p

4 Zeit magazin 2016. jalius 18. http://www.zeit.de/mobilitaet/2016-07/bundesregierung-alexander-dobrindt-
autonomes-fahren-gesetz



Ausztridban 2016. december 20-an hatalyba lépett az Automatisiertes Fahren Verordnung,
amely lehet6vé tette az onvezetd jarmivek teszt-jellegli kozuti forgalomba bocsatasat®™. A
jogszabaly az elzart tesztpalyakon mar legalabb ezer kilométert futott teljesen onvezet6
jarmlveknek is lehetové teszi a forgalomban valo részvételt, de sebességiiket 20
kilométer/o6rara korlatozza, valamint el6irja, hogy az ilyen jarmiveket kotelezé jelleggel el
kell latni olyan berendezéssel, amivel az automatikatol visszaveheté az iranyitas. A
tesztpalyakon mar legalabb tizezer km-t futott jarmiiveket sebességkorlatozas nélkil is a
forgalomba bocsathatjak. Minden autondm jarmivet feketedobozzal latnak el*
(Unfalldatenspeicher), amelynek adatai nem moddosithatok. A jarmiiveknek egy kiilonleges
felel6sségbiztositassal is rendelkezniikk kell. A tesztek eredményérél, a probak soran
felmerdlt kiilonleges helyzetekrdl a kutatast végzok tajékoztatasi kotelezettséggel tartoznak

a kozlekedési miniszternek.

6. Az Eurdpai Parlament Jogi Bizottsdgdnak Jelentéstervezete

Az onvezet6 jarmivek legfejlettebb szintje és a robotika kozé egyenléségjelet lehet tenni.
Ezek a jarmivek érzékelik a kornyezetiiket, tarsaikkal adatokat cserélnek”, tanulnak a
hibaikbol és a tobbi jarmi hibajabol, fizikai megjelenéssel birnak, valamint cselekedeteiket a

kornyezetiikhoz igazitjak.

»A robotikdban az autonédm és kognitiv funkcidk fejlédése (azaz a tapasztalatokbdl térténé

tanulds és az 6ndllé dontések meghozataldnak képessége) egyre hasonlatosabbd® teszi a

robotokat az emberhez.”*

4 A kozlekedésben valo részvételt minden esetben az osztrak kozlekedési miniszter egyedi engedélyének
megszerzésével kezdhetik meg.

“ https://autopro.hu/trend/Egyre-kozelebb-az-autonom-kozlekedeshez-az-osztrak-kozutakon-mar-tesztelik-az-
onvezeto-jarmuveket/21137/ 2017. marcius 28. 176 59p

“7 Egy nem belathato6 kanyarban is biztonsagban megkezdhetévé valik az elézés, mert a jarmiivek (az egymas kozotti
“8 Az 1991-ben alapitott Loebner-dij szazezer dollaros jutalmat és egy arany medalt kinal fel annak, aki olyan
mesterséges intelligenciat alkot, amelyik irasos kommunikacioban meg tudja gy6zni a tesztel6it arrol, hogy ember. A
dijat eddig nem vihette haza senki. 2014-ben az addigi legjobb eredményt elért mesterséges intelligencia a zsiri
33%-aval tudta elhitetni ’emberi mivoltat’.

492015/2103(INL) jelentéstervezet



6.1. A felelbsség 21. szdzadi alakuldsa

Az Europai Parlament Jogi Bizottsaga Mady Delvaux vezetésével kidolgozott
jelentéstervezetében az autondém jarmivek szabalyozasi koncepcidjaban szakit azzal a
hagyomanyos jogi szemlélettel, hogy a robotok karosodashoz vezet6 magatartasat az emberi
szereplokre (igy a gyartdkra, tulajdonosokra, felhasznalokra) vezesse vissza. (A jelenlegi
felel6sségi szabalyok a robotok kart okozo cselekedeteit vagy mulasztasait végsé fokon
emberekre vezeti vissza, mivel nekik elére kellett volna latniuk a karosité magatartast, és
megfeleld idében ellenintézkedéseket kellett volna tenniiik.) Allaspontjuk szerint, minél
onallobba valnak ezek az intelligenciaval felruhazott eszkozok, annal kevésbé lehet tetteikért
a gyartojukat, tulajdonosukat vagy felhasznalojukat feleldssé tenni. Az ember felelésségének
hatarat a robot utasitasokkal torténé ellatasaban hiznak meg akképpen, hogy minél nagyobb
a robot 6nallésaga, annal kisebb az ember feleldssége. Az intelligens eszkozok oktatasaval
kapcsolatban azonban az ember feleléssége egyenes aranyban kell néjon a robot oktatasaba
fektetett idejével (nem a robot Ontanulasa), azaz valaki minél tobb ideig tanitja a gépét,

annal inkabb feleljen annak tetteiért.

A feleldsséget foszabaly szerint az objektiv felel6sség keretében kellene megallapitani, igy a
karosultnak minddsszesen annyit kellene bizonyitania, hogy a kar bekovetkezett, és ok-

okozati osszefliggés all fenn a robot magatartasa és a karosodas kozott.

A karok okanak és felel6seinek megallapithatosaga érdekében kotelezné a gyartokat a robotok

forraskodjahoz vald hozzaférés biztositasara.

6.2. A biztositds alakuldsa

Az autonom eszkozokre egy kotelez6 biztositasi rendszer felallitasat javasolja, de a
megszokott kozUti kozlekedési biztositastdl eltéréen nem az lizembentartdk kotelezettségévé
tenné a dij fizetését, hanem a gyartokat kotelezné valamennyi intelligens termékiik utan

biztositas kotésére. Célszerlinek tartja a biztositasi rendszert egy kartéritési alappal



kiegésziteni, annak érdekében, hogy azokban az esetekben is legyen lehetdség a kartéritésre,
amelyekben nem all rendelkezésre biztositasi fedezet. A cselekménye kovetkezményeit

belatni képes eszkozoket az altaluk okozott karok jovatételére kotelezné.

6.3. Elektronikus személyek

A legkifinomultabb intelligenciaju robotok esetében a Jogi Bizottsag megfontolasra javasolja
azt az elgondolast, hogy azokat/dket ’elektronikus személynek’® minésitse, ezaltal jogok és
kotelezettségek alanyaiva tegye. (Felruhazna pl. olyan jogokkal is, mint a szellemi

tulajdonhoz f(iz6d6 jog.)

Delvaux csoportja az azonositasukra egy a célnak megfeleld, unids szintl nyilvantartasi

rendszer felallitasat is sziikségesnek latja.

A jelentéstervezet felhivja a figyelmet a mesterséges intelligenciaval felruhazott gépekben
rejlé potencialis veszélyre is: ,,... lehetséges, hogy néhdny évtizeden beliil a mesterséges
intelligencia olyan médon mulja feliil az ember szellemi kapacitdsdat, amely - ha nem
késziiliink fel rd - kihivds elé dllithatja az emberiség képességét arra, hogy a sajdt
teremtményét irdnyitsa, és kovetkezésképpen akdr azon képességét is, hogy a sajdt sorsdt

irdnyitsa és biztositsa a faj tulélését.”’

7. Nemzetkézi kitekintés

A kozlekedés szabalyrendszere - a kozlekedés természeténél fogva - nem korlatozédhat egy-
egy orszag hatarain beliilre. A kozlekedés biztonsaga megkdveteli, hogy a hatarokon atlépve is
ugyanazokkal a feltételekkel kelljen szamolnia a jarmivezetéknek, amiket otthon
megszoktak. Az ilyen allamok kozotti szabalyozast csak a nemzetkozi jog képes megfeleléen

kezelni.

%0 Bar a fogalom Gjszeriinek hat, valéjaban az antik rémai jog libertinusaihoz hasonld statuszt takar.
" A 2015/2103(INL) jelentéstervezet inditvanyanak |) pontja



7.1. Az 1968-as Bécsi Egyezmény

Az 1968-as Bécsi Egyezmény a nemzetkozi KozUti Kozlekedési Egyezmény (Magyarorszagon
kihirdette az 1980. évi 3. tvr.) hatarokon atnyulé jelleggel tartalmaz szabalyokat a koziti
kozlekedésrol, a jarmilvek forgalomba bocsatasarél, tovabba a gépjarmivezetokrol.
Elsodleges célja a nemzetkozi koz(ti kozlekedés konnyebbé tétele egységes szabalyok

elfogadasaval.

Az egyezmény abbol az alapvetésbdl indult ki, hogy a mozgd jarmiveket minden esetben
vezetd iranyitja, aki minden helyzetben készen kell alljon a sziikséges mandverek
végrehajtasara. A ,,jovébeli fejlédés biztositdsa érdekében azonban elengedhetetlenné vdlt
az egyezmény vonatkozo rendelkezéseinek Ujragondoldsa. A moddositd javaslatot Ausztria,
Belgium, Franciaorszdg, Németorszdg és Olaszorszdg nyujtotta be 2014. mdrciusdban, és
gyakorlatilag két esztendé kellett ahhoz, hogy a mddositds 2016. mdrcius 23-dn az érintett
dllamok, igy koztiik hazdnk tdmogatdsdval hatdlyba lépjen. A mddositdsok az egyezmény 8.
és 39. cikkeit érintik. Ezek lényege réviden ugy foglalhaté Gssze, hogy a jdrmdii irdnyitdsdt
befolydsolo technikai rendszereket akkor tekintik elfogadhaténak, ha azok megfelelnek az
ENSZ Eurdpai Gazdasdgi Bizottsdga (ENSZ-EGB) vonatkozd elGirdsainak, vagy pedig olyan
rendszerekrél van sz8, amelyeket a jdrml vezetdje feliilbirdlhat, azaz visszaveheti a kézi
irdnyitdst, vagy amelyeket kikapcsolhat. Ez a mddositds erésiti a jogbiztonsdgot a kozuti
forgalomban mdr alkalmazott asszisztens-, és automatizdlt rendszerek, igy példdul a
tdvolsdg- és sdvtartd vagy vészfékezd rendszerek vonatkozdsdban, valamint a jovére nézve
tdmogatja az automatizdlt kézlekedési rendszerek tovdbbi fejlesztését. A mddositds
eredményeként gyakorlatilag egészen a magas szintli automatizaltsdg szintjéig, azaz a
teljesen autoném irdnyitds elétti szakaszig engedélyezhetévé vdlnak az elfogadhatd
rendszerekkel felszerelt jdrmiivek. Emiatt a mostani mddositds egyfajta mérfoldkének
tekintheté a hatdrokon dtnyuld kozlekedésben, ezzel a szabdlyozdsi folyamat nemzetkozi

jogi szinten is fontos dllomdshoz érkezett.”®* > A moédositott Egyezmény tovabbra is a

52 pardavi Mariann 2017.01.19. Forras: https://autopro.hu/trend/ujabb-merfoldko-felgyorsult-az-onvezeto-autok-
nemzetkozi-szabalyozasa/21244/ 2017. marcius 28. 166 57p
33 A médositott Bécsi Egyezmény dolgozatom lezarasanak idépontjaban Magyarorszagon még nem keriilt kihirdetésre.



vezet6t tekinti a jarmi iranyitasaért felelGsséggel tartozo személynek, am arra konkrét
eléirast nem tartalmaz, hogy a vezetének ekozben fizikai valojaban is a jarmiben kell
tartozkodnia. Ez lehet6évé teszi az olyan automata rendszerek alkalmazasat, amelyek
funkciojuk teljesitésekor nem igénylik az emberi jelenlétet (lasd: 3.4.1. Az elkdéborolt és

tilosban talalt auto).

7.2. A ’tengerentuli ut’

Egy atlagos kozlekedési balesetben megsériilt amerikai polgarnak arra a kérdésére, hogy: ,Kit
pereljek?” az ligyvédje -attol fliggben, hogy mi okozta a balesetet - eddig kétféle valaszt
adott: A hibas sofért, vagy a jarmi{ gyartojat. Egy olyan balesetben azonban, amelyben

autonom jarmdi is érintett, az ligyvéd immar 4 lehet6ség koziil valaszthat.

A sort az Onvezet6é jarmi ilizemeltet6je nyitja, méghozza az, aki a baleset pillanataban a
vezetéiilésben (lt. Az lizemeltetével szembeni kovetelés életképességét azonban a jarmi
onvezetési képességének szintje is meghatarozza. Példaul ha az autondém technoloégia
lehetdvé teszi, hogy utasa atadja a neki a teljes iranyitast, akkor az utast valdszinileg nem

fogjak egy olyan baleset okozasaban vétkesnek talalni, amit a technologia hibaja okozott.

Birosag elé citalhatd maga az autogyarto, vagy perelheté a robotjarmi végosszeszereldje.
(Utobbi esetben a felperesnek azt kell bizonyitania, hogy a vallalkozas részt vett az autonéom
technoldgia jarmibe torténd beszerelésében.) Azonban egyes allamokban (ilyen pl. Florida) a
gyartoknak védelmet nyGjtanak a korlatozott termékfelelGsségi szabalyokkal. Végezetiil
perelheték azok a vallalkozasok, amelyek hozzajarultak a jarmi onvezeto képességekkel valo

felruhazasahoz, mint pl. a szoftverfejlesztok vagy az érzékel6 szenzorokat gyartok.

Hogy Europanak a szabalyozas tekintetében némi lemaradasa van, azt mutatja pl. Washington
D.C. (2012 DC B 19-0931) torvénye, ami a modern gépkocsikra korlatozza az Onvezetdvé
atalakitas lehet6ségét, és a jarmi eredeti gyartojara telepiti a felel6sséget. Vagy Nevada

allam (SB 313 2013) szamu torvénye, ami mentesiti a robotauto gyartojat, ha nem 6 szerelte



fel az onvezetéshez sziikséges rendszerekkel, de ugyanigy Michigan (SB 663 2013) torvénye,
amely a jarmigyarto vagy beszerelo felelGsségét korlatozta az oOnvezetést érinté olyan

miszaki valtoztatasok miatt, amiket egy harmadik fél eszkozolt a jarmivon.

Zdro gondolatok

Uj kor kopogtat. De mielétt ajtot nyitunk, meg kell bizonyosodnunk réla, hogy baranyt
engediink be rajta, és nem farkast. Ha megbizonyosodni nem tudunk, legalabb tegyiink fol
vizet forrni. Az elmdlt évtizedben olyan dobbenetes Ujitasok sorozata soport végig a
jarmiiparban amelyek gondolkodasunk gyokeres megvaltoztatasara kényszeritenek, és ez még

csak a kezdet.

Hogy az emberiségnek ezek a valtozasok jot hoznak-e, azt én nem tudom. A jogasznak nem is
az a dolga. A mi eskiiben vallalt feladatunk, hogy tudomanyunkat hazank és embertarsaink

javara hasznositsuk. Isten minket gy segéljen.
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